Uchwata nr XXVI/539/ 2020
Rady Miasta Rzeszowa

z dnia 28 stycznia 2020 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2014-2020 dla Miasta Rzeszowa i gmin osciennych, ktére zawarly z Gming
Miasto Rzeszéw porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 6 ust. 11 art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506 z pézn. zm.), art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b i ust. 3
iart. 11 ust. 2 w zw. z art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz.U. z 2019 r., poz. 2475 z p6zn. zm.) oraz art. 80 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z2019 r. poz. 1124 z pézn. zm.)
Rada Miasta Rzeszowa uchwala, co nastepuje:

§1
Przyjmuje si¢ aktualizacj¢ ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na lata 2014-2020 dla Miasta Rzeszowa i gmin osciennych, ktore zawarly z Gming Miasto
Rzeszéw porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego”, stanowigcg zatacznik do
niniejszej uchwaly.

§2

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Rzeszowa.

§3
Uchwala wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Podkarpackiego.

Przewodniczacy

Rady Miasta Rzeszowa
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AKTUALIZACJA

Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
na lata 2014-2020 dla miasta Rzeszowa i gmin o$ciennych,
ktére zawarly z Gming Miasto Rzeszéw porozumienia
w zakresie organizacji transportu publicznego

W dniu 2 grudnia 2009r. Gmina zawarta z MPK ,Umowe wykonawczg o $wiad-
czenie ustug przewozowych w miejskiej, autobusowej komunikacji zbiorowej w latach
2010-2019". Na jej podstawie MPK stato sie jedynym, wewnetrznym operatorem pu-
blicznego transportu zbiorowego (komunikacji miejskiej) w Gminie od 2010r. do chwili
obecnej. Jednoczesnie 29 listopada 2019r. Gmina Miasto Rzeszdéw zawarta kolejng
umowe powierzenia ustug publicznego transportu zbiorowego swojej spotce komunal-
nej, tj. Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu - Rzeszéw sp. z 0.0. na kolejne
10 lat do konca 2029r.

Miasto Rzeszdéw posiada niespetna 200 tys. mieszkancéw, przekracza zatem usta-
wowy poziom 50 tys. mieszkancow, jest wiec jako jednostka samorzadu terytorialnego
zobligowane do opracowania analizy kosztéw ikorzysci, o ktérej mowa w art. 37
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Linie rzeszowskiej komunikacji miejskiej obstugujg takze okoliczne miasta i gminy,
taczna liczba ludnosci obstugiwanych gmin przekracza 284 tys. oséb.

Jedynym operatorem rzeszowskiej komunikacji miejskiej, a jednoczesnie podmio-
tem wewnetrznym, jest MPK-Rzeszéw Sp. z 0.0., wykonujgca w ramach komunikacji
miejskiej rocznie ok. 10 min wozokilometrdw, przewozaca ponad 32 mln pasazeréw
i wykorzystujgca przecietnie 200 pojazdow, w tym 165 w ruchu.

MPK zlecono wykonywanie swiadczenia ustug przewozowych w trybie ich po-
wierzenia, jako podmiotowi wewnetrznemu Gminy. Liczba statych linii komunikacyj-
nych w poszczegdlnych latach okresu 2015 - 2018r. systematycznie wzrastata i przed-
stawiata sie nastepujaco: w 2015r. - 51, w 2016r. 52, w 2017r. - 53, w 2018 r.-58.
Dtugosc linii komunikacyjnych przedstawiata sie nastepujgco: w 2015r. - 681 km,
w 2016r. - 709, w 2017r. - 652, w 2018r. - 758 km.

MPK wykonywato ustugi zbiorowej komunikacji miejskiej w 2015r. - 181 auto-
busami, w 2016 r.-179, w 2017r. -181, w 2018r. - 203 autobusami. W okresie 2015 -
2018r. MPK nie posiadato na swoim stanie autobuséw napedzanych elektrycznie do
wykonywania zbiorowych przewozow pasazerskich.

Obstuga zbiorowych przewozow pasazerskich byta wykonywana nastepujgcymi
autobusami:

- 68 autobusami marki Jelcz M125 M/4, Jelcz M120 M/4, Jelcz M121 M/4, Solaris

Urbino 12 CNG, Mercedes Citaro 628 CNG, Autosan Sancity M12LF CNG, wy-

korzystujacymi paliwo CNG,
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- 134 autobusami marki Solaris Urbino 15, Man NL 223, Solaris Urbino 18, Autosan
H7-20, Mercedes Citaro, Autosan Sancity 10, Autosan Sancity 12LF, Autosan
Sancity 12, napedzanych ON.

MPK na stanie posiadato autobusy napedzane CNG i ON, ktdre zostaty wypro-
dukowane w nastepujacych latach: w 1999r. - 31 sztuk, w 2000r. - 5 sztuk, w 2002r.
- 5 sztuk, w 2003r. - 10 sztuk, w 2006r. - 19 sztuk, w 2007r. - 8 sztuk, w 2008r. -
2 sztuki, w 2012r. - 30 sztuk, w 2013r. - 50 sztuk, w 2016r. - 2 sztuki, w 2018r. -
40 sztuk.

Autobusy miescity sie w klasach spalin w przedziale EURO 2-41 sztuk, EURO 3
- 39 sztuk, EURO 6 - 42 sztuki, EEV5 - 80 sztuk.

W lutym 2019r. wprowadzono do uzytkowania na dwdch liniach o dtugosci 12
km 10 sztuk elektrycznych autobuséw marki Solaris Urbino 12 Electric.

W latach 2015 - 2018 przebieg ogdlny autobuséw w wozokilometrach przesta-
wiat sie nastepujgco:

- 2015r. - 9,3 mIn km, w tym 5,6 miIn km na olej opalowy i 3,7 min km na CNG,

- 2016r. - 9,5 mIn km, w tym 5,8 mIn km na olej opatowy i 3,7 min km na CNG,

-2017r. - 9,9 mIn km, w tym 6 mIn km na olej opatowy i 3,9 miIn km na CNG,

- 2018r. - 10,4 min km, w tym 6,6 min km na olej opatowy i 3,8 mln km na CNG.
Miasto Rzeszow prowadzi od 2012r. polityke systematycznej odnowy taboru

z wykorzystaniem srodkéw pomocowych Unii Europejskiej. W latach 2012-2013 Mia-

sto Rzeszéw zakupito ze wsparciem srodkami Unii Europejskiej 80 pojazddw, ktére zo-

staty wydzierzawione MPK-Rzeszdw Sp. z o.0.

W ramach realizacji zadan w zakresie wdrazania przez Rzeszéw zeroemisyjnej
komunikacji miejskiej, Urzad zaplanowat i wykorzystat srodki finansowe na zakup eko-
logicznego taboru autobusowego wraz z budowg infrastruktury, w ramach projektu
,2Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie.”

W celu zabezpieczenia srodkow na zakup niezbednej infrastruktury oraz auto-
buséw zeroemisyjnych Gmina zawarta 3 umowy o dofinansowanie zaplanowanych
przedsiewzie¢ z rzadem RP, w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia,
a to:

e Nr POPW.02.01.00-18-0001/16 - "Rozwdj systemu transportu publicznego w Rze-

szowie”,

e Nr POPW.02.01.00-18-0002/16 - "Integracja réznych form publicznego transportu

zbiorowego w Rzeszowie",

e Nr POPW.02.01.00-18-0003/16 - "Rozbudowa systemu transportu publicznego

w Rzeszowie".

Gmina zaaplikowata i uzyskata dofinansowanie ze srodkéw UE z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschod-
nia 2014 - 2020 - zakup 10 elektrobuséw 12 m + koszty zaprojektowania i wykonania
infrastruktury do ich tadowania za kwote 30,2 min zt brutto.
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Nabycie autobuséw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg do ich tadowania
przeprowadzono zgodnie z wymogami i w sposéb oszczedny. W ramach programu wy-
miany i modernizacji miejskiego taboru autobusowego, Gmina zaplanowata w budze-
cie $rodki finansowe w wysokosci 94.773 tys. zt brutto, w tym wysokos$é dofinanso-
wania ze srodkéw UE - Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wyniosta
80,84% kwoty wydatkéw kwalifikowanych netto, przeznaczonych na ten cel. W ra-
mach zaplanowanej kwoty wydatkéw, Urzad przeznaczyt srodki finansowe na dokona-
nie, w ramach przetargu nieograniczonego, zakupdw nastepujgcego taboru:

o zakup 10 sztuk autobuséw ON - 12 m za kwote 10,1 min zt brutto oraz 30 sztuk
autobusdéw ON -18 m + holownik za kwote 54,4 min zt brutto,

o zakup 10 sztuk autobuséw elektrycznych - 12 m + koszty zaprojektowania i wyko-
nania infrastruktury do ich tadowania za kwote 30,2 min zt brutto.

Gmina w okresie 2015 - 2019r. przeprowadzita w 2017r. trzy, a w 2019r. jedno
postepowania przetargowe na zakup autobuséw miejskich.

Pierwszy przetarg nieograniczony Urzad przeprowadzit na zakup 10 sztuk auto-
buséw elektrycznych -12 m. Ogtoszenie o przetargu opublikowano w dniu 21 lutego
2017 r., zas jego uniewaznienie nastapito w dniu 5 maja 2017r. Postepowanie zostato
uniewaznione na podstawie art. 93 ust. 1 pkt. 4 wéwczas obowigzujacej ustawy z dnia
29 stycznia 2004r. Prawo zamoéwien publicznych (Pzp), poniewaz cena najkorzystniej-
szej oferty lub oferta z najnizsza ceng przewyzszata kwote, ktdrg zamawiajacy zamie-
rzat przeznaczy¢ na sfinansowanie zamdwienia. Zamawiajgcy na sfinansowanie zamé-
wienia przeznaczyt kwote 30.198,6 tys. zt brutto, jednak wszystkie ztozone oferty za-
wieraty ceny znacznie przekraczajgce kwote przeznaczong na realizacje zamdwienia.

Drugi przetarg nieograniczony Urzad ogtosit na zakup 40 sztuk autobuséw na-
pedzanych ON, w tym:

I czesé -10 sztuk autobusdw napedzanych ON o dtugosci 12 m,

Il czes¢ - 30 szt. autobusdéw napedzanych ON o dtugosci 18 m.

Ogtoszenie o przetargu opublikowano w dniu 22 kwietnia 2017r. Po korzyst-
nym rozstrzygnigciu przetargu, umowy na | ill cze$¢ dostawy zostaty zawarte przez
Urzad z dostawcg w dniu 19 paZdziernika 2017 r.

Trzeci przetarg nieograniczony Urzad ogtosit na zakup 10 szt. autobusdw elek-
trycznych 12 m wraz z infrastruktura niezbednga do ich tadowania, bedgcy konsekwen-
cja powtorzenia przetargu uniewaznionego. Ogtoszenie o przetargu opublikowano
w dniu 24 maja 2017 r.,, a Urzad zawart umowe z wytonionym dostawca réwniez
w dniu 19 pazdziernika 2017 r.

Czwarty przetarg nieograniczony Urzad ogtosit 17 maja 2019r. na dostawe
40 szt. miejskich autobuséw CNG 12m z zawarta opcja na dodatkowe zamdwienie
20 szt. autobuséw na warunkach okreslonych w postepowaniu i ofercie Wykonawcy.
Do przetargu zgtosity sie trzy firmy: Autosan z Sanoka, oferujac za realizacje zadania
w podstawowym zakresie (40 szt. autobuséw CNG) 54,6 mln zt: Man Truck & Bus Pol-
ska - 79,1 min zt oraz Solaris - 64,4 mIn zt. Miasto na zakup autobuséw gazowych po-
siada zarezerwowane $rodki finansowe w wysokosci 82 min zt na realizacje zadania
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w podstawowym zakresie wraz z prawem opcji {(facznie 60 szt. autobuséw CNG).
Umowa na dostawe tych autobusdéw zostata zawarta w dniu 29 listopada 2019r.

We wszystkich postepowaniach, ktére zakonczyty sie podpisaniem umowy na
dostawe autobuséw, zamdwiono ilosci autobusdw, jakie zostaty okreslone przez Urzad
w postepowaniach przetargowych.

Zakupéw dokonano zgodnie ze specyfikacjg istotnych warunkéw zamoéwienia
(SIW2Z), jak réwniez ze szczegdtowym opisem przedmiotu zamoOwienia, bedacym za-
tacznikiem do SIWZ oraz przekazano do uzytkowania operatorowi wewnetrznemu
MPK. Zaktadanym efektem zakupu byta gwarancja uzyskiwania przez autobusy normy
niskoemisyjnosci EURO 6 w zakresie substancji szkodliwych dla srodowiska i efekt ten
osiggnieto.

Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie w grudniu 2018r. sporzadzit ,Ana-
lize kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych i na-
pedzanych gazem ziemnym dla Miasta Rzeszowa” (dalej: AKK), dochowujgc ustawo-
wego terminu jej sporzadzenia, okreslonego 72 ustawy o elektromobilnosci, do dnia
31 grudnia 2018 .

AKK opracowano na podstawie aktualnych danych i analiz obejmujgcych fakt,
iz Miasto Rzeszow opracowato dokument ,,Analiza potrzeb w zakresie wymiany taboru
autobusowego przez Gmine Miasto Rzeszow w projektach realizowanych w latach
2014 - 2023. Analiza Wielokryterialna przechodzenia na ekologiczny tabor". AKK za-
wierata wszystkie niezbedne elementy wymagane zapisami art. 37 ust. 2. ustawy
o elektromobilnosci.

Autobusy eksploatowane przez operatora wewnetrznego do korica 2017r. posia-
daty jedynie silniki na olej napedowy i gaz CNG. Poczawszy od 2019r. tabor zeroemi-
syjny stanowi ok. 5% ogétu floty pojazdéw. Oznacza to spetnienie kryterium udziatu
pojazddéw zeroemisyjnych dla 2021 r.

Gmina zapewnita mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w opracowaniu AKK na za-
sadach okreslonych w dziale Il rozdziatach 1 i 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2018r.
poz. 2081) poprzez:

- wytozenie do wgladu AKK w siedzibie ZTM w dniach od 13 listopada do 6 grudnia
2018r. z mozliwoscig sktadania przez zainteresowanych uwag i wnioskow,

- zamieszczenie tresci AKK w dniu 13 listopada 2018r. w Biuletynie Informacji Publicz-
nej Miasta Rzeszowa,

- zamieszczenie tresci AKK i formularza opinii i uwag na stronach internetowych ZTM,

- udostepnienie formularza opinii i uwag w wersji papierowej w siedzibie ZTM.

W czasie konsultacji wptyneto 6 uwag, z ktérych 2 dotyczyty tematyki AKK od-
nosnie autobusdéw zeroemisyjnych i infrastruktury ich tadowania, a 4 pozostate ogdl-
nego funkcjonowania komunikacji miejskiej. Zebrane uwagi zostaty w dniu 10 grudnia
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2018r. opublikowane w serwisie internetowym ZTM, a nastepnie uwzglednione
w toku prac nad AKK.

Uwaga pierwsza dotyczyta planowanej obstugi linii OA i OB autobusami elek-
trycznymi. Po wprowadzeniu do eksploatacji 30 szt. zakupionych w 2018r. autobusdéw
przegubowych, skierowano je do obstugi najbardziej obcigzonych linii, do ktérych na-
leza m.in.: OA, 0B, 17, 18, 19 i 30. Z tego powodu - zdaniem autora uwagi - wymie-
nione potaczenia nie beda mogty by¢ w catosci obstugiwane taborem elektrycznym
o standardowej dtugosci 12 m i pojemnosci ok. 85-90 pasazeréw. W uzasadnieniu
uwagi wskazano, ze obstuga linii OA i OB przez obecnie zakupione pojazdy elektryczne
o standardowej dtugosci 12 m moze nie powies¢ sie, jesli jednoczesnie nie zwigkszy sie
czestotliwosci kursowania autobuséw. Autor uwagi podpowiedziat rozwigzanie pole-
gajace na skierowaniu juz zakupionych pojazdéw do obstugi innych linii autobusowych
- z konieczna zmiang ich tras - badZ zakup przegubowych autobuséw elektrycznych.

Linie OA i OB sg w Rzeszowie jednymi z kilku pierwszych, na ktérych wprowa-
dzono tzw. matg optymalizacje rozktadu jazdy - sztywne takty kurséw. Spodziewajac
sie wzrostu popytu z tytutu nowej oferty przewozowej, czestotliwosé kursow zwiek-
szono, w dniu powszednim w godzinach 6:30-17:00 zapewniajac kursy co 10 minut.
Przyrost liczby pasazerow okazat sie jednak wyzszy niz wstepnie zaktadano, dlatego na
liniach OA i OB rozpoczeto eksploatacje taboru przegubowego. Pomimo to, w niektd-
rych kursach odnotowuje sie stany dotkliwego dla pasazerdow scisku.

W zwigzku z powyzszym zaktada sie, ze wprowadzenie elektrycznych autobu-
sow 12 metrowych do obstugi linii OA i 0B bedzie wigzato sie ze zwiekszeniem czesto-
tliwosci kurséw na tych liniach w godzinach szczytéw przewozowych do taktu 7,5-mi-
nutowego. W przysztosci, po ewentualnym zakupie elektrycznych autobusoéw przegu-
bowych, nie wyklucza sie powrotu do czestotliwoséci 10-minutowej. Kwestia ta bedzie
przedmiotem analiz prowadzonych przez ZTM w Rzeszowie.

Uwaga druga dotyczyta koniecznosci utworzenia infrastruktury tadowania au-
tobusow elektrycznych (oraz nowych przystankéw) na os. Bt. Karoliny, ktére juz obec-
nie jest wielka sypialniag Rzeszowa, a niedtugo stanie sie jedna z najwigkszych liczebnie
czesci miasta. Zdaniem wnioskodawcy, jezeli nie polepszy sie oferty komunikacji miej-
skiej na tym osiedlu, to mieszkancy - zmuszeni do poruszania sie samochodami - beda
generowac korki i zanieczyszczenia w miescie.

Infrastruktura tadowania autobusdéw elektrycznych zostata wybudowana
na placu przed dworcem kolejowym i w zajezdni operatora - nie przewidziano jej za-
tem na os. Bt. Karoliny. Przy planowanych kolejnych projektach inwestycyjnych zwia-
zanych z zakupem taboru niskoemisyjnego, zgtoszony postulat zostanie przeanalizo-
wany.

Autor trzeciej uwagi postulowat zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobu-
séw na wybranych liniach | kategorii - 171 30 oraz |l kategorii - 1, 8,9, 12, 16 i 44 oraz
jednoczesne wprowadzenie statych taktow czestotliwosci na tych liniach, jako narze-
dzia podnoszenia zaufania spotecznego do komunikacji miejskiej.
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Czwarty postulat dotyczyt modyfikacji sieci komunikacji miejskiej - skrocenia
Jub zmiany tras niektérych linii (6, 13 i 34) oraz ograniczenia liczby linii przy jednocze-
snym zwiekszeniu czestotliwosci kursowania na pozostatych. W uzasadnieniu wniosku
wskazano na celowosc likwidacji przypadkéw pokrywania sie godzin kurséw na dtugich
odcinkach wspélnych tras niektdrych linii, poprawy warunkdw przesiadek na inne linie
i ogodlnej poprawy funkcjonowania komunikacji, w tym punktualnosci.

Uwage piata stanowit wniosek dotyczacy przeniesienia przystanku poczatko-
wego linii podmiejskich na Dworzec Lokalny, a w przysztosci do Rzeszowskiego Cen-
trum Komunikacyjnego - w celu odcigzenia przystankéw przy ul. Bardowskiego oraz
uporzadkowania i poprawy sprawnosci funkcjonowania komunikacji miejskiej.

Ostatni, szésty postulat, dotyczyt koniecznosci modyfikacji podsystemu linii
nocnych - zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobusdw i objecia siecia tych linii
catego miasta.

Kazdy z czterech ostatnich postulatow, pomimo ze nie dotyczyty one wprost
konsultowanego dokumentu, zostat poddany analizie, ktérej wyniki uwzglednione
beda przy planowaniu przysztej oferty przewozowej rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej.

Opracowana w grudniu 2018r. AKK zostata w dniu 18 lutego 2019r. przekazana
Ministrowi Przedsiebiorczosci i Technologii, Ministrowi Energii i Ministrowi Srodowi-
ska.

Rzeszowska AKK uwzglednia, m.in. zapisy ustawy o elektromobilnosci, ustawy
o ptz oraz rozporzadzenia wykonawczego Unii Europejskiej (UE) Nr 2015/207 z dnia
20 stycznia 2015r. ustanawiajace szczegdtowe zasady wykonania rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady UE Nr 1303/2013 (...)

Przy opracowywaniu AKK korzystano z nastepujgcych danych i analiz:

e ,Niebieska Ksiega. Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, re-
gionach” - Nowa edycja Jaspers, sierpier 2015 r.,

e ,Analiza kosztéw ikorzysci projektdw transportowych wspétfinansowanych
ze Srodkéw UE. Vademecum Beneficjenta” - opracowanie CUPT Warszawa 2016 .,

o ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektéow inwestycyjnych. Narzedzie
analizy ekonomicznej polityki spdjnosci 2014 - 2020" - opracowanie Komisji Euro-
pejskiej, grudzien 2014 r,,

o Najlepsze praktyki w analizach kosztéw ikorzysci projektéw transportowych,
wspétfinansowanych ze ésrodkdéw unijnych” - opracowanie CUPT Warszawa, gru-
dzien 2014 r.,

o ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwesty-
cyjnych, w tym projektéw generujgcych dochéd i projektéw hybrydowych na lata
2014-2020",

Gtéwnym przedmiotem oceny w AKK byta identyfikacja kosztow i korzysci, po-
wstatych w wyniku zapewnienia przez Rzeszéw $wiadczenia ustug w ramach komuni-
kacji miejskiej autobusami zeroemisyjnymi - zgodnie z wymogami art. 36 oraz art. 68
ust. 4 ustawy o elektromobilnosci. Dla potrzeb przygotowania wnioskéw aplikacyjnych
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do skorzystania ze srodkéw pomocowych Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
w ramach horyzontu finansowania 2014 - 2020, Urzad opracowat dokument ,Analiza
potrzeb w zakresie wymiany taboru autobusowego przez Gmine Miasto Rzeszdéw
w projektach realizowanych w latach 2014 - 2023. Analiza Wielokryterialna przecho-
dzenia na ekologiczny tabor", z ostatnia jej aktualizacjg w pazdzierniku 2017 r.

W zakresie analizy poszczegdlnych wariantéw wymiany taboru uwzgledniono:

e wszystkie 6 wariantéw wymiany taboru, z wyodrebnieniem autobusdw zeroemisyj-
nych i pozostatych pojazddéw oraz z uwzglednieniem ewentualnych zmian wielkosci
floty, wynikajacych z zastosowania innego napedu;

e harmonogram realizacji zadan inwestycyjnych zwigzanych z niezbedng infrastruk-
turg do obstugi pojazddw;

e wykaz linii przeznaczonych do obstugi autobusami zeroemisyjnymi;

e zaktadang lokalizacje infrastruktury tadowania i zasilania pojazdéw zeroemisyjnych;

e harmonogram wymiany pojazddw, spdjny z planowanymi zmianami w liczbie pojaz-
dow w ruchu;

o wszystkie warianty strategii tadowania pojazdow (pod wzgledem dostepnosci
i kosztow);

¢ dostepne rodzaje baterii oraz ekonomiczne uwarunkowania ich wykorzystywania;

e w analizie poréwnawcze] poszczegdlnych rodzajéw autobuséw, uwzgledniono
wszystkie ite same czynniki (koszty zakupu, koszty eksploatacji, koszty paliwa,
koszty infrastruktury - naktady inwestycyjne i koszty utrzymania, emisja zanieczysz-
czen od etapu produkcji po ich eksploatacje itp.).

Analiza nie musiata uwzglednia¢ wszystkich dostepnych wariantéw finansowa-
nia wykorzystywania pojazdow zeroemisyjnych, gdyz w projektach transportowych
ubiegajacych sie o dofinansowanie z UE wykonuje sie, co do zasady analize ilosciowa,
jesli wskazniki ERR lub ENPV sg wymagane, poza projektami dotyczacymi bezpieczen-
stwa w transporcie, poniewaz uznaje sie, Zze nie istnieje rozsgdna metodyka wyrazenia
bezpieczenstwa i poczucia bezpieczenstwa w kategoriach pienieznych.

W przypadku projektéw z dofinansowaniem unijnym, niezaliczanych do projek-
tow duzych, tj. o catkowitym koszcie kwalifikowalnym przekraczajgcym 50 min euro,
Wytyczne w zakresie zagadnien zwiqzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych,
w tym projektow generujgcych dochod i projektow hybrydowych na lata 2014 - 2020" za-
lecajg w punkcie 9.2., aby analiza ekonomiczna zostata przeprowadzona w sposdb
uproszczony i opierata sie na oszacowaniu iloéciowych i jakosciowych skutkow reali-
zacji projektu. Zaleca sie jedynie, aby na etapie sktadania wniosku o dofinansowanie
wymieni¢ i opisac wszystkie istotne Srodowiskowe, gospodarcze i spoteczne efekty
projektu oraz - jesli to mozliwe - zaprezentowac je w kategoriach ilosciowych. Ponadto,
whnioskodawca moze odniesc sie do analizy efektywnosci kosztowej - wykazujac, ze re-
alizacja danego projektu inwestycyjnego stanowi dla spoteczenstwa najtanszy wariant.

Koniecznym elementem AKK izawartym w opracowaniu dla Rzeszowa jest
ocena trwatosci finansowej realizacji wariantéw. Polega ona na ocenie zdolnoéci orga-
nizatora i operatorow do realizacji przyjetych do analizy wariantéw wymiany taboru
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oraz do zabezpieczenia przez organizatora i/lub operatora wystarczajacych $rodkéw
finansowych na realizacje planowanych zamierzen inwestycyjnych.

W AKK analize trwatosci przeprowadzono w sposéb uproszczony, ale wystar-
czajacy i nalezy podkresli¢, ze opracowanie AKK miato miejsce po zawarciu stosow-
nych 3 umoéw o dofinansowanie przedsiewzie¢ inwestycyjnych miasta z UE."

e zastosowano adekwatne wartosci stopy dyskontowe] oraz wiarygodne prognozy
gospodarcze;

e przy wyliczeniach postugiwano sie prognozami publikowanymi przez CUPT i Nie-
bieskiej Ksiegi JASPERS;

e do analizy przyjeto wiasciwy okres ekonomicznej uzytecznosci autobusdéw elek-
trycznych i wiarygodnie oszacowano koszty eksploatacji i utrzymania taboru;

e dla oceny rentownosci poszczegdlnych przyjeto wskazniki finansowej wartosci bie-
zacej netto inwestycji (FNPV) oraz finansowej stopy zwrotu z inwestycji (FRR).

W zakresie analizy spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono:

e kompletny, adekwatny dla autobuséw zeroemisyjnych, katalog kosztow/korzysci
spoteczno-ekonomicznych;

e przypisanie wartosci pienigznych oddziatywaniu rynkowemu danego wariantu pro-
jektu oparto na wiarygodnych, rzetelnych danych;

e wiarygodnie oszacowano koszty spoteczne emisji gazdéw cieplarnianych CO»
i koszty spoteczne emisji gazéw innych niz cieplarniane, wedtug norm okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r, w sprawie pozio-
méw niektdrych substancji w powietrzu,

e koszty spoteczne emisji hatasu oszacowano zgodnie ze wskaznikami kosztéw efek-
téw zewnetrznych emisji hatasu i wartosciami wskazanymi w tablicach kosztéw jed-
nostkowych publikowanych przez CUPT - ,Koszty jednostkowe hatasu w transpor-
cie ladowym dla autobusu w terenie migjskim”.

Odnosnie prognoz gospodarczych, wyliczen i przyjetych w AKK wartosci przy-
choddw z biletéw przyjeto w wysokosciach okreslonych w Studium wykonalnosci dla
projektu pn. ,Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie”. Wartos¢ rezydu-
alng obliczono metoda dochodowag. Okres zywotnosci poza analizg zostat ujety dla au-
tobuséw z napedem diesla, jako ,pozostaty okres zywotnosci autobuséw"”, w tych
przypadkach, gdy przewidziano ich odtworzenie po 13 latach eksploatacji (okres amor-
tyzaciji).

Koszty utrzymania taboru zostaty w analizie finansowe] zaprognozowane na
podstawie danych rzeczywistych MPK za 2017r. i za okres od stycznia do maja 2018r.,
tj. aktualnych kosztéw eksploatacji autobuséw. Koszty eksploatacji (paliwo: olej nape-
dowy oraz gaz CNG, materiaty, remonty, materiaty eksploatacyjne, ubezpieczenia,
opony) dla obecnie uzytkowanych pojazddéw przyjeto na podstawie danych MPK za
2017r. oraz za miesigce od stycznia do maja 2018r. Na podstawie powyzszych danych
obliczono nastepnie wskazniki jednostkowe kosztow (zt/km).
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AKK przyjeta wiasciwy okres uzytkowania autobusoéw zeroemisyjnych, zgodny
z opracowang wczesniej ,Analiza potrzeb w zakresie wymiany taboru autobusowego
przez Gmine Miasto Rzeszdéw w projektach realizowanych w latach 2014 - 2023. Ana-
liza Wielokryterialna przechodzenia na ekologiczny tabor”. Przyjeto 180 miesieczny
okres analizy, odpowiadajacy okresowi podstawowej uzywalnosci (trwatosci) pojaz-
déw elektrycznych zasilanych energia bateryjng. W scenariuszu bazowym przyjeto za-
sade wymiany taboru na uzywany. Autorzy AKK starannie oszacowali koszty eksploa-
tacji i utrzymania taboru, postugujac sie obiektywnymi wskaznikami i efektami przyje-
tej praktyki obstugi autobusdéw u miejskiego operatora przewozu.

Autorzy AKK réwniez adekwatnie zastosowali wskazniki analizy finansowej,
uwzgledniajace réwniez kompletny i adekwatny dla autobuséw elektrycznych katalog
kosztow i korzysci spoteczno-ekonomicznych. W omawianym opracowaniu analiza
spoteczno-ekonomiczna wykonana zostata przy wykorzystaniu metody, ktéra polega
na sporzadzeniu bilansu kosztow i korzysci w wersji ilosciowej - ujeciu zmonetyzowa-
nych efektow spoteczno-ekonomicznych w rachunku przeptywdw z analizy finanso-
wej. Zmonetyzowane efekty spoteczno-ekonomiczne ujeto w rachunku przeptywow
pienieznych z analizy finansowej i w efekcie powstata ilosciowa analiza kosztéw i ko-
rzysci.

W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczed-
nosci w kosztach eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazow
cieplarnianych iinnych zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia hatasu. W AKK,
przypisanie wartosci pienieznych, czyli tzw. monetyzacja, pozytywnemu (w przypadku
korzysci) i negatywnemu (koszty) oddziatywaniu rynkowemu danego wariantu pro-
jektu byto oparte na wiarygodnych, rzetelnych danych.

W AKK w zakresie przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgled-
niono oszczednosci w kosztach eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwiazane
z emisjg gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia ha-
tasu. Analize przeprowadzono uwzgledniajgc cztery grupy kryteriéw: ekonomiczne,
Srodowiskowe, techniczne i spoteczne, przy czym najwieksza wage przyznano kryte-
riom $rodowiskowym.

W ramach poszczegdlnych kryteriow wyznaczono podkryteria zwigzane z kosz-
tami zakupu, dodatkowymi naktadami inwestycyjnymi, kosztami eksploatacji, emisjg
hatasu, pytu zawieszonego, CO», bezpieczenstwem zasilania, zasiegiem, pojemnoscia
postrzeganiem komunikacji miejskiej wérod pasazerow oraz wptywem na jakosc zycia
mieszkancow.

W AKK uwzgledniono analize wielokryterialng przeprowadzong dla jedenastu
wariantow, z ktérych pie¢ odrzucono z uwagi na niedostateczne efekty ekologiczne
albo z uwagi na koszty znacznie przekraczajace mozliwosci finansowe Rzeszowa.
Szczegodlny nacisk w Analizie autorzy potozyli na uwzglednienie najistotniejszych za-
nieczyszczen Srodowiska, powodowane przez pojazdy spalinowe: CO, NOx, pyty
PM2,5 i PM10, zawierajgcy m.in. benzo(a)piren oraz inne zanieczyszczenia emitowane
przez pojazdy w transporcie drogowym. Koszt jednostkowy emisji CO» zostat przyjety
w analizie zgodnie z rekomendacjami CUPT, wykorzystano scenariusz $redni z tego
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opracowania, w ktorym koszt klimatyczny emisji 1 tony CO2 oszacowano na 25 euro.

Indeksacja tego kosztu polega na dodaniu do wartosci dla roku poprzedniego, wzrostu

rocznego w wysokosci 1 euro na 1 tone CO2 (w cenach z 2006 r.). W celu przeliczenia

na ztote, w kazdym roku analizy wykorzystano sredni kurs roczny EUR/PLN, podawany
przez Europejski Bank Centralny (EBC). Indeksacja kosztéw zmian klimatycznych jest
niezalezna od dynamiki PKB per capita i do obliczen przyjeto wartosci jednostkowe
uzyskane zgodnie z Kalkulatorem emisji zanieczyszczen i kosztéw klimatu dla srodkéw
transportu publicznego CUPT, dostepnym w serwisie internetowym tej instytucji.

Koszt zwigzany z emisja substancji szkodliwych innych niz gazy cieplarniane (NOx, PM,

NMHC/NMVOC) zostat oszacowany dla scenariusza bazowego i wariantow zgodnie

z aktualnymi wartosciami dopuszczalnych zanieczyszczen dla poszczegdinych norm

EURO uzytkowanego taboru.

Dla wariantu elektrycznego, z autobusami elektrycznymi zasilanymi z baterii,
uwzgledniono koszty emisji powstajacej przy wytwarzaniu energii elektrycznej w Pol-
sce, pomimo ze emisje lokalng mozna uznac za zerowa.

Dla wariantu konwencjonalnego, z autobusami z silnikami Diesla spetniajacymi
normy EURO 6, przyjeto wskazniki maksymalnej emisyjnosci dla tego typu silnikdw.
Emisja substancji szkodliwych, innych niz gazy cieplarniane, wptywa bezposrednio na
stan zdrowia mieszkancéw obszaréw przylegtych do Zrédet emisji liniowych. Emisja
substancji szkodliwych przy wytwarzaniu energii elektrycznej rozprasza sie z kolei na
bardzo duzym obszarze, przez co jej oddziatywanie na stan zdrowotnosci mieszkarncow
miast jest mniejsze.

Zmniejszenie emisji lokalnej ze srodkdw transportowych zawsze korzystnie
wptywa na lokalne warunki srodowiskowe i poprawia warunki zycia mieszkafncéw. Ze
wzgleddw spotecznych koszt emisji lokalnej nalezy wyceni¢ wyzej, niz koszt emisji
z elektrowni, tworzacej ogdlne tto zanieczyszczen w kraju.

Wyceny wptywu lokalnej emisji substancji szkodliwych dokonano z zastosowa-
niem wspotczynnika zwiekszajacego - bedacego iloczynem procentowego wzrostu
przecietnej gestosci zaludnienia na obszarze przylegajacym do linii komunikacyjnych,
przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym w stosunku do przecietnej gesto-
Sci zaludnienia w miastach w Polsce oraz udziatu emisji zanieczyszczen z ciezkich po-
jazdéw drogowych iautobuséw w ogdlnej emisji zanieczyszczen transportu drogo-
wego w Polsce". AKK jednoznacznie wykazata, ze uwzgledniajac:

a) mozliwe do zastosowania warianty wymiany taboru, tj. wariantu 1 - konwencjonal-
nego, z zachowaniem obecnie planowanej struktury wymienianego taboru iwa-
riantu 2 - elektrycznego, realizowanego poprzez zamiane czesci przewidzianych do
nabycia pojazdéw, napedzanych olejem napedowym i hybrydowych na autobusy
zeroemisyjne, z zastosowaniem bateryjnego napedu elektrycznego,

b) oszczednosci w kosztach eksploatacyjnych pojazdow,

c) efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazdw cieplarnianych i innych zanieczyszczen
atmosfery oraz zmniejszenie hatasu,
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W porownaniu ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy uzywane
z silnikami na olej napedowy, jako scenariuszem bazowym, obliczone w analizie wskaz-
niki finansowe FNPV/c (finansowa biezgca wartos¢ inwestycji) i FRR/c (finansowa we-
wnetrzna stopa zwrotu z inwestycji) s3 dla obydwu wariantdw ujemne. AKK wykazata
brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak obowigzku jego
stosowania.

Dla spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci, Gmina musiataby podjac
decyzje o wyborze taboru zeroemisyjnego juz w obecnym horyzoncie finansowania,
zmieniajgc odpowiednio zatozenia realizowanych projektéw, co nie tylko wymaga
zgody instytucji zarzadzajacej, ale i osiggniecia odpowiednich wskaznikéw w skorygo-
wanym studium wykonalnosci. Dla uzasadnienia celowosci zmiany rodzaju nabywa-
nego taboru niezbedne bytoby osiagniecie dodatkowych korzysci spoteczno-ekono-
micznych w znacznej skali.

Gtownym powodem negatywnych wynikow AKK sg wysokie ceny autobuséw
zeroemisyjnych oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emitowanych przy
produkcji energii elektrycznej w Polsce. W wyniku symulacji zmiany efektywnosci fi-
nansowej i ekonomicznej, przyjetych do analizy wariantéw, w przypadku Rzeszowa
spadek ceny autobuséw elektrycznych z infrastrukturg o okoto 49%, wskazuje na osia-
gniecie korzysci, wynikajgcych ze zmniejszenia emisji zanieczyszczen dla wariantu eks-
ploatacji autobuséw elektrycznych, mozliwie znacznie zwiekszonych, przy wykorzysta-
niu zewnetrznych Zrddet finansowania inwestycji, np. bezzwrotnej dotacji.

W zwigzku z brakiem korzysci ekonomicznych, wskazujacych bezwarunkowo na
zasadnos$¢ eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, Rzeszéow zamierza naby¢ dla swo-
jego komunikacyjnego operatora wewnetrznego autobusy elektryczne w sytuacji moz-
liwosci pozyskania dofinansowania do ich zakupu ze $rodkdéw zewnetrznych, w skali
i kompletacji, zapewniajgcych efektywnos¢ przedsiewziecia.

Sporzadzona na potrzeby transportu zbiorowego w Rzeszowie Analiza kosztow
i korzysci nie jest polityka, strategia, planem lub programem, o ktérych mowa w art. 46
ust. 2 i 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzia-
tywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017r. poz. 1405, 1566 i 1999). Niniejsza Analiza
kosztéw i korzysci w zaden sposéb nie oddziatuje na obszary Natura 2000, a ponadto
realizacja analizowanych wariantow, w szczegolnosci elektrycznego oraz wodorowego
wptywa pozytywnie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen emitowanych do atmosfery
w obszarze funkcjonowania rzeszowskiej komunikacji miejskiej. Analiza kosztéw i ko-
rzysci nie podlega wiec obowigzkowi przeprowadzenia strategicznej oceny oddziaty-
wania na srodowisko.

Gmina miasto Rzeszéw w lutym 2017r. podpisata list intencyjny z Narodowym
Centrum Badan i Rozwoju (NCBR) w sprawie przystgpienia do programu ,Bezemisyjny
Transport Publiczny”, zarzadzanego przez NCBR i przewidujacego wyposazenie komu-
nikacji miejskiej w miastach w Polsce i ma mocy porozumienia zawartego w dniu 26
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czerwca 2017r. w Warszawie zostata jego uczestnikiem. Gmina miata mozliwosc¢ skta-
dania swoich propozycji odnosnie ilosci, jakosci i funkcjonalnosci projektowanych au-
tobuséw, co znalazto odzwierciedlenie w tresci zawartego porozumienia z NCRB oraz
zostato cze$ciowo uwzglednione (najbardziej istotne kwestie) w opisie przedmiotu za-
mowienia. Wedtug obecnej tresci porozumienia NCBR, Gmina zobowigzata sie do za-
kupu, w wyniku realizacji wspomnianego porozumienia, 1 autobusu miejskiego 10 m,
1 autobusu miejskiego 12 m i 1 autobusu miejskiego 18 m wraz z infrastruktura do ich
tadowania. Jednoczesnie - jako opcje zwiekszenia biezgcego zamdwienia - Gmina za-
planowata mozliwos¢ zwiekszenia zamodwienia o dodatkowe ilosci poszczegdlnego
asortymentu autobusdw.

Gmina powinna otrzymac autobusy miejskie objete tym porozumieniem po wy-
borze przez NCBR wykonawcy. Do chwili obecnej nie otrzymano zadnych elektrobu-
sow, a w zwigzku z uniewaznieniem postepowania partnerstwa innowacyjnego i przej-
sciem na tryb dialogu technicznego, dostawy powinny sie zakonczy¢ najpdzniej do 31
grudnia 2023r. Gmina nie zamierza odstepowac od porozumienia. 29 listopada 2019r.
zawarto juz 3 aneks do porozumienia z 26 czerwca 2017 r.

Gmina poza zakupem zeroemisyjnych i ekologicznych miejskich autobuséw pu-
blicznego transportu zbiorowego przystosowanych do obstugi podréznych z ograni-
czeniami ruchowymi - wraz z niezbedna do ich obstugi infrastrukturg - podjeta szereg
dziatarr zmierzajacych do obnizenia negatywnego oddziatywania komunikacji miejskiej
na srodowisko i byty to, m.in. nastepujgce dziatania:

1) Wdrozono kompleksowy system usprawniajacy zarzadzanie transportem w mieécie
(ITS), ktoéry z jednej strony usprawnit ruch wszystkich pojazddw dzieki optymalizacji
i koordynacji sygnalizacji na sgsiednich skrzyzowaniach w poszczegélnych obsza-
rach miasta, a z drugiej strony udostepnit na tychze sterownikach sygnalizacji prio-
rytet dla ruchu autobuséw komunikacji miejskiej,

2) Poprawiono ptynnos¢ przejazdu autobuséw komunikacji zbiorowej w miescie po-
przez organizacje okoto 11,5 km buspaséw na najbardziej zattoczonych odcinkach
miejskich ulic,

3) Infrastruktura przystankowa transportu publicznego w Rzeszowie sukcesywnie jest
wyposazana w elementy zasilane z ogniw fotowoltaicznych,

4) Uruchomiono w centrum miasta strefe ptatnego parkowania (2-obszarows), co ewi-
dentnie zmniejszyto ilos¢ aut prywatnych, dojezdzajacych codziennie do centrum
miasta,

5) Rzeszéw zakupit ze Srodkéw wtasnych i przekazat do uzytkowania Komendzie Miej-
skiej Policji w Rzeszowie urzadzenia niezbedne do przeprowadzania kontroli aut na
drogach w miescie (dymomierz, analizator spalin, sonometr),

W przypadku przekroczenia norm emisji spalin, Policja zatrzymuje dowdd rejestra-
cyjny, a kierowca zobowiazany jest do wykonania niezbednych badan w okrego-
wych stacjach kontroli. Tylko w 2018r. Policja przeprowadzita 1385 kontroli i za-
trzymata 626 dowodow rejestracyjnych.
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6) Zastosowano przy ciggach komunikacyjnych zielen, jako izolacyjng bariere wiatro-
chronng i ograniczajaca emisje wtérng pytow,

7) W latach 2004 - 2017 posadzono na terenach miejskich (parki, skwery, pasy dro-
gowe, tereny szkot, przedszkoli i innych jednostek miejskich) ponad 230 tys. drzew
i krzewow,

8) Zmodernizowano i przebudowano uktad komunikacyjny Rzeszowa, w tym wybudo-
wano drogi wyprowadzajace ruch tranzytowy poza miasto do wybudowanej auto-
strady A-4 i drogi ekspresowej S-19,

9) Systematycznie prowadzone jest bezpytowe sprzatanie ulic iich zwilzanie w celu
ograniczenia pylenia,

10) Rzeszéw wprowadzit darmowe przejazdy komunikacjg miejska dla dzieci i mto-
dziezy ze szkét podstawowych i ponadpodstawowych z terenu miasta Rzeszowa, co
byto kolejnym impulsem do zwiekszenia przejazdéw publicznym transportem zbio-
rowym i zmniejszeniem ruchu aut indywidualnych,

11) Rzeszow prowadzi system wypozyczania rowerdw, skuterow i hulajndg elektrycz-
nych, ktére co roku cieszg sie ogromna popularnoscig wéréd mieszkancéw i tury-
stow odwiedzajacych miasto.

W | kwartale 2019r. uruchomiono 2 linie autobusowe, objetych zeroemisyjnym
transportem miejskim, objete zeroemisyjnym transportem miejskim, na 60 istniejacych
i obstugiwanych linii komunikacyjnych. Dtugosc linii objetych zeroemisyjnym transpor-
tem miejskim obecnie wynosi 18 km, co w poréwnaniu do 783 km dtugosci wszystkich
linii w Rzeszowie stanowi 2,3%. Liczba zainstalowanych punktéw tadowania wynosita
tacznie 12, w tym 2 o mocy tadowania 300 kW oraz 10 o mocy tadowania 35 kW.

Ze wzgledu, ze Rzeszéw nie posiadat na stanie autobuséw elektrycznych do
konca 2018r., a ich uzytkowanie rozpoczat dopiero od marca 2019r., nie mozna prze-
analizowac danych pod katem dynamiki dokonywanych zmian rok do roku oraz uzyski-
wanych efektéw ekonomicznych i sSrodowiskowych - zmniejszenie emisji zanieczysz-
czen przez komunikacje miejska. Emisja zanieczyszczen komunikacji miejskiej, pocho-
dzgca ze spalania ON i CNG, liczac w mg/rok w poszczegdlnych latach okresu 2015 -
2019 | potrocza przedstawiata sie nastepujaco:

o CO2 w2015r. - 11.518, w 2016r. - 11.766, w 2017r. - 12.262, w 2018r. - 12.781,
w | pétroczu 2019r. - 6.919,

e CO:w 2015r.-20,w 2016r. - 20, w 2017r. - 21, w 2018r. - 23, w | potroczu 2019r.-
13,

e Nox: w 2015r. - 67, w 2016r. - 69, w 2017r. - 72, w 2018r. - 77, w | potroczu 2019
r.-42,

o PMio: w 2015r. - 0,43, w 2016r. - 0,44, w 2017r. - 0,46, w 2018r. - 0,50 oraz w |
potroczu 2019 r.-0,28.
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Efekty ekonomiczne eksploatacji nowego taboru elektrycznego przeanalizo-
wano na podstawie mozliwych okreséw poréwnawczych, tj. Il kwartatu 2018r. ill
kwartatu 2019 r.

Koszty eksploatacyjne autobuséw w Il kwartale 2018r. wyniosty tacznie
9.254,9 tys. zt, srednio na autobus - 45,8 tys. zt w tym:

e paliwo - 7.843,1 tys. zt, srednio na autobus spalinowy - 38,8 tys. zt,

e energia - 0 zt, érednio na autobus - O z1,

e czesci zamienne - 1.244,0 tys. zt, srednio na autobus - 6,2 tys. zi,

e pozostate materiaty -135,1 tys. zt, srednio na autobus - 0,7 tys. z1,

e naprawy i remonty - 32,7 tys. zt, srednio na autobus - 0,2 tys. zt,

e praca eksploatacyjna (wozokilometr) - 3.376,3 tys., Srednio na autobus -16,7 tys.,
o koszt 100 wozokilometréow ogdtem - 0,3 tys. zt.

Koszty eksploatacyjne autobuséw w il kwartale 2019r. wyniosty tfacznie
11.296,0 tys. zt, sSrednio na autobus spalinowy 55,1 tys. zt i $rednio na autobus zeroe-
misyjny 15,8 tys. zt, w tym:

e paliwo - 9.505,5 tys. zt tys. zt, Srednio na autobus spalinowy - 47,1 tys. zt i zeroemi-
syjny - 0 zi,

e energia -158,2 tys. zt, Srednio na autobus zeroemisyjny -15,8 tys. zt,

e czesci zamienne - 1.415,0 tys. zt, srednio na autobus spalinowy - 7,0 tys. zt, zeroe-
misyjny - O zt,

e pozostate materiaty - 142,6 tys. zt, srednio na autobus spalinowy - 0,7 tys. z1, zero-
emisyjny - O zt

e naprawy i remonty - 74,8 tys. zt, Srednio na autobus spalinowy - 0,4 tys. zt, zeroe-
misyjny - 0 zi,

e praca eksploatacyjna (wozokilometr) - 3.925,7 tys., érednio na autobus spalinowy -
18,8 tys., zeroemisyjny -12,7 tys. zt

e koszt 100 wozokilometréw - 0,3 tys. zt, Srednio na autobus spalinowy - 0,3, zeroe-
misyjny - 0,1 tys. zt.

Dziatania zakupu nowych autobuséw zrealizowane w latach 2011 - 2019 po-
zwolity jednoczesnie zlikwidowac z ulic miasta okoto 100 autobuséw najstarszych
i emitujgcych najbardziej szkodliwe spaliny, pozbawionych w zdecydowanej wigkszo-
$ci systemdéw oczyszczania spalin.

Zrealizowane przez Rzeszow zamierzenia w postaci zaréwno systematycznej
wymiany taboru na niskoemisyjny oraz inwestycje, poprawiajace ptynnosé ruchu po-
jazddéw, szczegdlnie w centrum miasta Rzeszowa miaty na celu obnizenie negatywnego
oddziatywania komunikacji miejskiej na srodowisko. Zapewnity one osiggniecie zato-
zonych przez Gmine pozytywnych efektéw srodowiskowych i spoteczno-ekonomicz-
nych.
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Okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych eksploatowane beda
pojazdy elektryczne lub napedzane gazem ziemnym

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych (Dz. U.z 2018 r., poz. 317 z pdzn. zm.), okreslana dalej jako ustawa o elektromo-
bilnosci, w art. 36 stanowi, Ze jednostka samorzadu terytorialnego, ktorej liczba miesz-
kancow przekracza 50 000, swiadczy ustuge lub zleca Swiadczenie ustugi komunikacji
miejskiej, w rozumieniu ustawy o ptz podmiotowi, ktérego udziat autobusdéw zeroemi-
syjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki wynosi co naj-
mniej 30%. Przepis ten, na mocy art. 86 pkt. 4, wchodzi w Zzycie z dniem 1 stycznia
2028 r.

Z kolei art. 68 ust. 4 naktada na przekraczajgca ten sam prdg demograficzny
jednostke samorzadu terytorialnego obowigzek zapewnienia w réznych latach okreslo-
nych udziatdw autobusdw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw uzytkowanych w ko-
munikacji miejskiej.

Udziaty te wynosza odpowiednio:

e oddnia 1stycznia 2021 r. - 5%;
e oddnia 1 stycznia 2023 r. - 10%;
e oddnia 1 stycznia 2025 r. - 20%.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotyczg catej floty obstugujacej prze-
wozy w komunikacji miejskiej (wiecej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej
gminy).

Ustawa o elektromobilnosci transponuje do polskiego systemu prawnego dy-
rektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE z dn. 28 pazdzier-
nika 2014 r. poz. L 307/1).

Rzeszow znacznie przekracza okreslony w ustawie prég 50 000 mieszkancéw.
Prog ten dotyczy obszaru danej gminy, a nie catego obszaru obstugiwanego komuni-
kacjg miejska. Jesli jednak liczba mieszkaficow miasta-organizatora przewozéw prze-
kracza 50 tys., to obowigzek zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyj-
nych dotyczy¢ bedzie zamdwien ustug przewozowych w skali catego obstugiwanego
obszaru, a nie tylko na potrzeby obstugi gminy, ktéra przekroczyta prog.

Pomimo spetniania kryterium demograficznego, jednostka samorzadu teryto-
rialnego moze unikna¢ obowiazku uzyskania okreslonego udziatu taboru zeroemisyj-
nego we flocie pojazddw lub zlecania swiadczenia przewozéw w komunikacji miejskiej
podmiotowi zapewniajgcemu ten udziat we flocie wykonujacej przewozy - w sytuacji,
gdy sporzadzona przez nig analiza kosztéw i korzysci wykaze brak korzysci uzytkowa-
nia autobuséw zeroemisyjnych (art. 37 ust. 5 ustawy o elektromobilnodci).

Obowigzek sporzadzania co 36 miesiecy takiej analizy, wynika z zapiséw art. 37
ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i dotyczy tych jednostek samorzadu terytorialnego,
ktore zobowigzane sg do zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych
we flocie wykorzystywanej w komunikacji miejskiej.
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Gmina Miasto Rzeszéw opracowata przedmiotowa analize kosztéw i korzysci
w grudniu 2018 r., zapewniajac udziat spoteczenstwa na zasadach okreslonych
w dziale Il ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowi-
sku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach od-
dziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z pdzn. zm.).

Gmina Miasto Rzeszéw w ramach perspektywy finansowej 2014-2020 realizuje
3 duze projekty inwestycyjne ze wsparciem finansowym $rodkami pomocowymi Unii
Europejskiej, (o czym byta juz doktadnie mowa powyzej) w ramach Programu Opera-
cyjnego Polska Wschodnia, a to:
e ,Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie",
e ,Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie”,
e ,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”.

Gmina zaaplikowata i uzyskata dofinansowanie ze srodkéw UE z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschod-
nia 2014 - 2020 - zakup 10 elektrobusoéw 12 m + koszty zaprojektowania i wykonania
infrastruktury do ich tadowania za kwote 30,2 min zt brutto.

Nabycie autobusdéw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg do ich tadowania
przeprowadzono zgodnie z wymogami i w sposéb oszczedny. W ramach programu wy-
miany i modernizacji miejskiego taboru autobusowego, Gmina zaplanowata w budze-
cie srodki finansowe w wysokosci 94.773 tys. zt brutto, w tym wysokos¢ dofinanso-
wania ze srodkéw UE - Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wyniosta
80,84% kwoty wydatkow kwalifikowanych netto, przeznaczonych na ten cel. W ra-
mach zaplanowanej kwoty wydatkow, Urzad przeznaczyt srodki finansowe na dokona-
nie, w ramach przetargu nieograniczonego, zakupow nastepujgcego taboru:

e zakup 10 sztuk autobuséw ON - 12 m za kwote 10,1 miIn zt brutto oraz 30 sztuk
autobusdéw ON -18 m + holownik za kwote 54,4 min zt brutto,

e zakup 10 sztuk autobusdw elektrycznych - 12 m + koszty zaprojektowania i wyko-
nania infrastruktury do ich tadowania za kwote 30,2 min zt brutto.

W projekcie ,Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rze-
szowie"” Rzeszow przeznaczyt niemal 82 min zt na zakup 60 szt. miejskich autobuséw
12m zasilanych sprezonym metanem (CNG), ktére powinny zostaé stopniowo skiero-
wane do pracy przewozowej od Il potowy 2020r.

Ostatni z projektow inwestycyjnych pn.: ,Rozbudowa systemu transportu pu-
blicznego w Rzeszowie” - o wartosci 69,6 min zt, w tym dofinansowanie 52,4 min z,
przewiduje rozbudowe systemu ITS, budowe i rozbudowe infrastruktury przystanko-
wej, pieszo-rowerowe]j i drogowe] oraz zakup 20 szt. nowoczesnego, ekologicznego
i przystosowanego dla 0sdb niepethosprawnych taboru autobusowego 12-metrowego
z napedem hybrydowym. Dostawa pojazdow przewidziana zostata na lata 2021-2022.

W przypadku postepu technologii zasilania elektrycznego pojazddw, zapewnia-
jacego dtuzsze dzienne przebiegi, zostanie rozwazony zakup autobusdéw o identycz-
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nych parametrach, jednak o napedzie wytgcznie elektrycznym. Takie samo zastrzeze-
nie poczyniono przy drugim projekcie - w odniesieniu do planowanych do zakupu au-
tobuséw z napedem na olej napedowy.

W rezultacie zakupu pojazdéw hybrydowych spodziewany jest efekt redukgji
zuzywanego paliwa w stosunku do obecnie eksploatowanego taboru. Tabor ten bytby
eksploatowany w intensywnym ruchu drogowym i na trasach o wysokiej gestosci przy-
stankéw, co zmusza autobusy do czestego zatrzymywania sie i ruszania. Czesto wyste-
puje réwniez zjawisko kongestii drogowej.

Nabywany nowoczesny tabor zastgpi sukcesywnie wycofywane autobusy ope-
ratora (starsze niz 10-letnie i spetniajace normy EURO 1 i/lub EURO 2 oraz czeéciowo
EURO 3). Wszystkie zakupione przez Miasto Rzeszdéw autobusy beda wyposazone
w kompletne systemy TS, w tym biletomaty stanowigce komponent tego systemu.

Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie w grudniu 2018r. sporzadzit ,Ana-
lize kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych i na-
pedzanych gazem ziemnym dla Miasta Rzeszowa" (dalej: AKK), dochowujgc ustawo-
wego terminu jej sporzadzenia, okreslonego 72 ustawy o elektromobilnosci, do dnia 31
grudnia 2018 r. AKK opracowano na podstawie aktualnych danych i analiz obejmuja-
cych fakt, iz Miasto Rzeszow opracowato dokument ,Analiza potrzeb w zakresie wy-
miany taboru autobusowego przez Gmine Miasto Rzeszéw w projektach realizowa-
nych w latach 2014 - 2023. Analiza Wielokryterialna przechodzenia na ekologiczny ta-
bor". AKK zawierata wszystkie niezbedne elementy wymagane zapisami art. 37 ust. 2.
ustawy o elektromobilnosci.
Poza wynikami analizy wielokryterialnej, przestankami przemawiajgcymi za wy-
miang taboru z zastosowaniem réznych rodzajéw zasilania pojazddow, byty:
= dywersyfikacja Zrodet zasilania taboru (ON + juz posiadane CNG + hybryda + na-
ped elektryczny) - w celu zwiekszenia bezpieczeristwa ekonomicznego przy wa-
haniach cen paliw oraz zmianie warunkdw klimatycznych;

= dazenie do realizacji wytycznych zawartych w ,Krajowych Ramach Polityki Roz-
woju Infrastruktury Paliw Alternatywnych”,

= dywersyfikacja techniczna - przektadajgca sie na dywersyfikacje ekonomiczna
kosztow prowadzonej pracy eksploatacyjnej w okresie catego cyklu zycia autobu-
SOW;

= zrownowazenie bezpieczenstwa dostaw paliw - poprzez dywersyfikacje rodzaju
paliw dla autobusow;

= zmniejszenie ryzyka wzrostu kosztow eksploatacyjnych w efekcie zmiany cen no-
Snikéw energii: oleju napedowego, energii elektrycznej i CNG.

Autobusy eksploatowane przez operatora wewnetrznego do konca 2017r. po-
siadaty jedynie silniki na olej napedowy i gaz CNG. Poczawszy od 2019r. tabor zeroe-
misyjny stanowi ok. 5% ogétu floty pojazdow. Oznacza to spetnienie kryterium udziatu
pojazddw zeroemisyjnych dla 2021 r.
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W analizie nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych z zastoso-
waniem taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptynaé na jej wynik, takich jak:
= wzrost zainteresowania mieszkancéw korzystaniem z ekologicznej komunikacji
miejskiej;

= wptyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

= skumulowane efekty poprawy warunkow zycia w centrum Rzeszowa i w osiedlach
0 najintensywniejszej, wielorodzinnej zabudowie - wynikajace ze zmniejszenia ni-
skiej emisji zanieczyszczen;

= wptyw zastosowania taboru ekologicznego na zmiane zachowan transportowych
mieszkancow.

Korzysci z zakupu autobuséw elektrycznych dla jednostki samorzadu terytorial-
nego znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wktadu wtasnego w nabywanym taborze -
jako efektu wykorzystania zewnetrznych zrédet finansowania inwestycji (np. otrzyma-
nia bezzwrotnej dotacji). Gtdwnym powodem negatywnych wynikéw analizy sg wyso-
kie ceny autobusdw zeroemisyjnych oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen
emitowanych przy produkcji energii elektrycznej w Polsce.

W rezultacie przeprowadzonej w poprzednich podrozdziatach wstepnej analizy,
zidentyfikowano dwa warianty zmian wyposazenia taborowego rzeszowskiej komuni-
kacji miejskiej:

=  konwencjonalny - w ktérym zatozono kontynuacje dotychczasowej polityki suk-
cesywnej wymiany taboru na nowe pojazdy zasilane olejem napedowym, w tym
hybrydowe, CNG oraz elektryczne - zgodnie z zatozeniami przedstawionymi
w analizie wielokryterialnej;

= elektryczny - w ktdrym zatozono sukcesywna wymiane taboru MPK-Rzeszéw Sp.
z 0.0. na pojazdy elektryczne, w tym zastgpienie autobusami elektrycznymi plano-
wanego zakupu 20 fabrycznie nowych pojazdéw zasilanych olejem napedowym
oraz 20 autobusdéw hybrydowych.

Ponadto, utworzono scenariusz bazowy, o charakterze wytacznie poréwnaw-
czym, w ktdrym zatozono wykonywanie przewozow w rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej przy ponoszeniu jedynie niezbednych naktadéw na odtworzenie taboru. W sce-
nariuszu tym przyjeto realizacje obecnych programoéw inwestycyjnych, a po ich zakon-
czeniu - polityke minimalizacji naktaddw, przy spetnieniu tylko najwazniejszych ocze-
kiwan pasazerow. Zatozono, ze obecny tabor bedzie eksploatowany do osiggniecia
wieku 11-18 lat, po czym bedzie wymieniany na pojazdy uzywane, napedzane silnikami
Diesla, o srednim wieku 8 lat. Cene zakupu uzywanego autobusu z wyposazeniem i
dostosowaniem do potrzeb rzeszowskiej komunikacji miejskiej przyjeto w wysokosci
150-250 tys. zt za autobus w zaleznosci od klasy (Srednio 200 tys. za autobus). Jedno-
czesnie, starzejacy sie tabor bedzie wymagat coraz wyzszych naktadéw na jego utrzy-
manie w sprawnosci - przyjeto wiec, ze naktady na czesci i ustugi naprawcze beda
wzrastaty 0 5% rocznie, az do osiggniecia dwukrotnego poziomu wydatkéw z 2017 r.

Miasto Rzeszdéw zamierza kontynuowac polityke dywersyfikacji rodzajéw taboru
eksploatowanego przez MPK-Rzeszdw Sp. z 0.0., co najmniej poprzez utrzymywanie
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taboru zasilanego olejem napedowym, sprezonym gazem ziemnym oraz elektrycznego.
W wariancie konwencjonalnym przyjeto, ze MPK-Rzeszdw Sp. z 0.0. nie bedzie wpro-
wadzato do uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych, tylko zastapi tabor wycofywany
z eksploatacji pojazdami z napedem Diesla, spetniajgcymi wymogi normy EURO 6.

W wariancie konwencjonalnym zatozono wymiane autobuséw na nowe - z na-
pedem Diesla, o emisji spalin zgodnie z wymogami normy EURO 6, po osiggnieciu
wieku ok. 13 lat.

W wariancie elektrycznym, po okresie realizacji zakupu taboru w ramach obec-
nych projektow, autobusami zeroemisyjnymi - elektrycznymi - zastapione zostanie
dodatkowe 10 najbardziej wyeksploatowanych pojazdéw z silnikami Diesla. Wymiane
taboru elektrycznego na nowy zatozono po ok. 13 latach.

Zakupiony w 2018r. tabor zeroemisyjny wraz z instalacjg zasilajaca przeznaczony
jest do obstugi okdlnych linii priorytetowych OA i OB, o trasach prowadzacych w cato-
$ci przez centralng czes¢ miasta. W analizie zaproponowano do obstugi taborem zero-
emisyjnym kolejne linie: 10, 18 i 19, ze stanowiskiem do dotadowywania na petli przy
ul. tukasiewicza i opcjonalnie przy ul. Obrofncow Poczty Gdanskiej, a nastepnie - linie
42, mogaca korzystac z obecnie realizowanych stacji tadowania (z opcjg przedtuzenia
do Dworca Lokalnego) oraz linie 30 - ze stanowiskiem dotadowania na petli przy ul.
Mikotajczyka. Jako kolejne potaczenia przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyj-
nym zaproponowano linie: 13, 17, 27 i 34, ze stanowiskiem tadowania w rejonie Szpi-
tala Wojewddzkiego, a w dalszej kolejnosci - linie: 23, 24 i 30.

Zaproponowano budowe stacji pantografowych przy ul. tukasiewicza i/lub przy
ul. Obroncéw Poczty Gdanskiej, a w dalszej kolejnosci - przy Szpitalu oraz na petli przy
ul. Matuszczaka, a takze rozbudowe stacji tadowania wolnego na zajezdni. Lokalizacja
stacji tadowania przy Dworcu Lokalnym wymaga zmiany przebiegu wybranych linii, aby
Dworzec stanowit jeden z ich przystankdw koricowych.

Gmina Miasto Rzeszéw wykorzystuje pojazdy napedzane gazem ziemnym
w przewozach w komunikacji miejskiej - autobusy z napedem eksploatowane s3 przez
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne - Rzeszéw Sp. z 0.0. Stacja tankowania gazu
ziemnego CNG lokalizowana jest na terenie zajezdni Operatora - przy ul. Lubelskiej 54
w Rzeszowie. Nie planuje sie budowy nowej stacji tankowania CNG w innych lokaliza-
cjach, a jedynie rozbudowe mozliwosci magazynowania gazu i jego tankowania do au-
tobuséw w biezacych urzadzeniach technicznych.

Wpg stanu na 01 grudnia 2019 r., miejski tabor autobusowy zasilany CNG wyko-
rzystywany jest w zasadzie bez wyjatku na wszystkich liniach komunikacji miejskigj
w Rzeszowie.
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Zatacznik nr 1
Raport z konsultacji spotecznych

W trakcie konsultacji spotecznych wptynety formularze opinii od 3 0s6b (w tym
1 grupy osdb) lub instytucji - w niektdrych formularzach poruszono po kilka kwestii.
Wiekszos¢ zgtoszonych postulatéw dotyczyta okreslonych aspektéow planowania or-
ganizacji przewozow (tras poszczegdlnych linii lub nawet godzin odjazdéw w poszcze-
golnych kursach), wykraczajacych - ze wzgledu na swojg szczegdtowos¢ - poza przed-
miot planu. Ponizej szerzej odniesiono sie do kazdej ze zgtoszonych opinii.

Opinia nr 1 - dotyczy celowos$ci wprowadzenia (i jego priorytetyzacji) wspdlnego
biletu metropolitalnego pomiedzy liniami miejskimi organizowanymi przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Rzeszowie a liniami podmiejskimi, ktore organizuje ZG PKS.
Niestety przedtuzajace sie negocjacje formalno-finansowe oraz zmiany charakteru
Swiadczonych przez ZG PKS, wskazuja na mozliwos¢ realizacji tego postulatu dopiero
obecnie i bedzie on kontynuowany w kolejnych miesigcach. Ponadto nalezy zauwazy¢,
ze polityke taryfowa w stosunku do rzeszowskiej komunikacji miejskiej realizuje Rada
Miasta, podejmujac odpowiednie uchwaty. Plan transportowy nie moze narzucac Ra-
dzie Miasta obowiagzku podjecia konkretnych uchwat - jest to jej wytaczna kompeten-
cja. Kazda zmiana taryfy przez Rade Miasta powoduje takze skutki finansowe dla bu-
dzetu miasta i wymaga jednoczesnie zmiany lub dostosowania uchwaty budzetowe;.
Tresc niniejszej propozycji, ze wzgledu na swojg szczegdtowosc, wykracza poza zakres
merytoryczny planu. W zwigzku z powyzszym zasadnym jest utrzymanie obecnej tresci
zapiséw bez zmian.

Opinia nr 2 - zawiera szereg ogdélnych uwag dotyczacych funkcjonujacego sys-
temu komunikacji w Rzeszowie. Wiekszosc z nich jest natury ogdlnej i subiektywnej,
niepoparta zadnymi argumentami, bez wskazywania koniecznej do ujecia zmiany, nie
moéwigc nawet o jej uzasadnieniu. Znajduje sie tu sporo watpliwosci autora opinii, nie-
popartych zadnymi racjonalnymi wskazéwkami. Przedstawiona propozycja w obec-
nych uwarunkowaniach eksploatacyjno-technicznych (infrastruktura), formalno-praw-
nych (porozumienia komunalne) i ekonomicznych (okreslone $rodki budzetowe na
transport miejski), nie mogta by¢ wzieta pod opinie.

Opinia nr 3 - to postulat zmiany przebiegu niektérych linii, czestotliwosci kursow
oraz rozwigzan szczegdtowych w zakresie intensywnosci obstugi linii komunikacji miej-
skiej obstugujacych takze gmine miasto Boguchwata i sotectwo Mogielnica.

Whisanie do planu transportowego tras linii komunikacji miejskiej (wraz z obliga-
toryjnym wowczas rysunkiem tych tras), oznaczatoby, Zze jakakolwiek zmiana trasy
przynajmniej jednej z tych linii, wymagataby opracowania aneksu do planu i jego
uchwalenia przez Rade Miasta Rzeszowa, po wczesniejszych konsultacjach spotecz-
nych tej zmiany i uzgodnieniach z objetymi planem gminami os$ciennymi. Czas od po-
wziecia zamiaru do wdrozenia zmiany trwatby kilka, albo nawet kilkanascie miesiecy,
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co narazatoby miasto Rzeszéw na zbedne procedury i wydatki. Wpisanie tras linii w
tekst planu oznaczatoby ponadto niezwykte ,usztywnienie” oferty przewozowej ko-
munikacji miejskiej w Rzeszowie, niespotykane w innych miastach i skutkujgce brakiem
mozliwosci szybkiej reakcji na zmieniajgce sie potrzeby pasazerdw, rozbudowe uktadu
drogowego czy zmiany w uktadzie urbanizacyjnym miasta. Ponadto, co podkreslono w
dokumencie, ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto
wystepujaca koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu za-
pewnienia odpowiedniej elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na
zmieniajgcy sie popyt i zmieniajgce sie specyficzne wymagania pasazerdw, w planach
transportowych dla komunikacji miejskiej odstepuje sie od szczegdétowego okreslenia
tras linii, na ktérych maja sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.
Okresla sie jedynie obszar (jednostki administracyjne), na ktérym w okresie planowania
funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacyjna.

W zwigzku z powyzszym postanowiono usungc z tresci aktualizacji pierwotnie
umieszczony tam wykaz linii i ich przebiegu.

W 2020r. w ramach tworzenia nowego Planu transportowego opracowana zo-
stanie koncepcja optymalizacji eksploatacyjnej rzeszowskiej komunikacji miejskiej,
oparta na analizie wynikéw dotychczasowych kompleksowych badan wielkosci po-
pytu. Koncepcja ta zostanie nastepnie poddana konsultacjom spotecznym i dopiero
wowczas ustalone zostang ostateczne propozycje tras kazdej z linii, ktdrych wdrozenie
- wraz z odpowiednig technika opracowania rozktadow jazdy - zapewni oczekiwany
przez rzeszowian efekt rytmicznej obstugi kilkoma liniami najwazniejszych ciagdéw ko-
munikacyjnych miasta. Przedstawione w opinii propozycje przebiegu linii traktowaé
nalezy zatem jako gtos pasazerdw, Swiadczacy o potrzebie wdrozenia opisanej wyzej
optymalizacji, z zastrzezeniem, ze wprowadzenie jakiejkolwiek juz funkcjonujacej lub
nowej linii na teren nieobstugiwanej gminy wymaga wczesniejszego podpisania z nig
porozumienia.

Wszystkie te opinie dotyczyty biezacego planowania infrastruktury komunikacyj-
nej i siatki tras linii, wykraczajac swojg szczegdtowoscig poza zakres merytoryczny
planu.
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UZASADNIENIE

Obowiazek sporzadzenia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zblorowego (zwanego dalej ,,Planem transportowym”) i w konsekwencji jego aktualizacji naktada
na jednostki samorzadu terytorialnego ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2019 r., poz. 2475 z p6zn. zm.) (zwana dalej ,,PTZ”). Plan transportowy
sporzgdzany jest wprzypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Plan transportowy zaktualizowany jest celem spelnienia wymagan
zawartych w art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. la i 2a — 2¢ PTZ, w brzmieniu nadanym ustawg o z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosei i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124
Z poZn. zm.).

Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b PTZ aktualizacja Planu transportowego stanowigca
zalacznik do niniejszej uchwaly sporzadzona zostata dla obszaru Gminy Miasto Rzeszéw oraz
gmin, ktére na mocy porozumien dwustronnych powierzyly zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego Gminie Miasto Rzeszéw. Miasto podpisato takie porozumienia
z nastgpujgcymi gminami:

1. Gming i Miastem Boguchwala,
2. Gming Lubenia,

3. Gmina Swilcza,

4. Gming i Miastem Tyczyn.

Projekt Planu transportowego okresla m.in.:

1) determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

2) oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

3) sie¢ komunikacyjng, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow;

4) finansowanie ustug przewozowych;

5) preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

6) organizacje rynku przewozow;

7) pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznoscei
publicznej;

8) organizacj¢ systemu informacji dla pasazerdéw;

9) kierunki rozwoju transportu publicznego;

10) planowang ofert¢ przewozdéw uzytecznodci publicznej w Rzeszowie 1 okolicznych
gminach.

Projekt aktualizacji Planu transportowego byl poddany konsultacjom spotecznym
w okresie od dnia 23 grudnia 2019 r. do dnia 14 stycznia 2020 r. Wigkszos¢ uwag uwzgledniono,
odpowiednio korygujac tres¢ Planu transportowego.



